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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@) Verstflrkungseinrichtung ftir eine Tur in einem Kraftfahrzeug 

Eine Tur, die als Verbindung zwischen verstarkten Pfosten 
"A" und "B" eines Kraftfahrzeugs vorgesehen ist. weist einen 
horizontalen Querriegel auf, der sich von dem vorderen zum 
ruckw^rtlgen Ende der Tiir erstreckt. Mit dem Queniegel sind 
Ansatzteile verbunden, wobei Verbiockungsteile die Ansatz- 
teite mit dem LSngstr^ger des Kraftfahrzeugs verbinden. 

(31 03 580-07.01.1982) 
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Verstarkungseinrichtung fur eine Tiir in einem Kraft- 

f ahrzeug 


Patentansprviche 



1o 


15 


Verstarkungseinrichtung fur eine TUr in einem Kraft- 
f ahrzeug, das einen ersten und zweiten vertikalen 
Pfosten hat, die zwischen sich die Tur aufnehmen, so- 
wie einen Langstrager, der eine Verbindung zwischen dem 
ersten und zweiten Pfosten unterhalb der Tiir bildet, wo- 
bei die Verstarkungseinrichtung aufierdem auf die Tttr 
ausgeubte StoB- bzw. Auf prallkraf te auf den ersten und 
zweiten Pfosten sowie den Langstrager UbertrSgt, ■ da- 
durch g e k e n n z e i c h n e t , daB sie folgendes 

umf aBt: 

(a) einen Querriegel (18) , der einen relativ konstanten 
Querschnitt hat und sich horizontal zwischen dem 
vorderen und rUckwartigen Rand (2o bzw. 22) der Tur 
do) erstreckt, so dafi er auf die Tur (1o) ausge- 
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tibte StoB- bzw. Auf prallkraf te auf den ersten und 
zweiten Pfosten (68, 7o, 74 bzw. 8o bis 88) uber- 
tragt; 

(b) eine Mehrzahl von Ansatzteilen (2 4) , die mit dem 
Querriegel (18) verbunden sind und sich von dem- 
selben nach abwarts zvm Bodenrand der Tiir (lo) er- 
strecken; und 

(c) eine Mehrzahl von Verblockungsteilen (28) , welche 
die Ansatzteile (24). vom Boden der Tur (1o) her 
mit dem Langstrager (5o) zur Ubertragung von StoB- 
bzw. Auf prallkraf ten von dem Querriegel (18) auf 
den Langstrager (5o) verbinden. 

Verstarkungseinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e - 
kennzeichnet / daB die Verblockungsteile 
Stift- bzw. Bolzenelemente (28) umfassen oder sind, die 
mit den Enden der Ansatzteile (24) verbunden und so an- 
geordnet sind, daB sie in mit dem Langstrager (5o) ver- 
bundene Stutzbef estigungsteile (58) bewegt werden, wenn 
die Tiir (lo) geschlossen wird- 

Verstarkungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dafl die Tiir (lo) ein 
oberes und unteres Gelenk (44, 46) aufweist, die eine 
Verbindung zwischen dem vorderen Rand (2o) der Tiir 

(lo) und dem ersten Pfosten (68, 7o, 74) bilden, so 
dafi auf die Tiir ausgexibte Krafte auf den ersten Pfosten 

(68, 7o, 74) iibertragen werden.' 

Verstarkungseinrichtung nach Anspruch. 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet , daB der riickwar- 
tige Rand (22) der Tur (lo) ein Anschlag- bzw* Verrie- 
gelungsteil (98) aufweist, das so angeordnet ist, daB 
es. ein Stift- bzw. Bolzenteil (48) aufnimmt, das mit 
dem zweiten Pfosten (8o bis 88) verbunden ist. 
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Verstarkungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch g e :^ 
kennzeichnet , dafi das Anschlag- bzw- Ver- 
riegelungsteil (98) und das Stift- bzw. Bolzenteil (48) 
mit dem Querriegel (18) und dem unteren Gelenk ,{.46} 
der Txir (lo) fluchten. 

Verstarkungseinrichtung nach Anspruch 4 oder 5/ dadurch 
gekennzeichnet , daB eine Verstarkungsstre- 
be (9o) an dem zweiten Pfosten (8o bis 88) in Fluchtun^ 
mit dem Stift-- bzw. Bolzenteil (48) befestigt ist* 

Verstarkungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet , daB der er*- 
ste Pfosten (68, lo, 74) einen Hauptpfosten (7o) urn- 
faBt, der von einem auBeren Verstarkungspf c^ten (68, 
74) umgeben ist, wobei die Gelenke (4o, 46) der Tur 
(lo) mit dem auBeren Verstarkungspf osten (68, 74) ver- 
bunden sind, so daB sie von diesem im Falle von seitli- 
Chen S to Ben gegen die Tiir (lo) Direktkrafte aufnehmen 
konnen . 

Verstarkungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Langstragerteil bzw- der Langstrager (5o) ein auBeres 
Hauptschwellen- bzw. - langstrager gehause (5o, 52) auf- 
weist, das ein darin angeordnetes inneres Verstarkungs- 
schwellen- bzw. -langstragerteil (54) hat, 

Verstarkungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 
bis 8/ dadurch gekennzieichnet , daB eine 
Mehrzahl von Verstarkungsstiitzen (62) als Verbindungen 
in dem Langstrager (So) angeordnet bzw. befestigt sind, 
wobei diese Mehrzahl von Verstarkungsstiitzen (62) mit 
den Ansatzteilen (24) auf bzw. an dem Quertrager (18) 
und den Stiitzbef estigungsteilen (58) auf dem Langstra- 
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ger (5o) fluchten. 

Verstarkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet , daB der zwei- 
te Pfosten (8o bis 88) ein Verstarkungsplattenteil (82) 
aufweist. 


1 30061 /04 1 6 


Be s c h r:* e i b'u n g 


Es sind verschiedenste Einrichtungen zum VerstStkeri' von 
Kraf tfahrzeugtiiren und zvim Schiitzen derselben gegen ein 
Eindringen aufgrund eines seitlichen Aufpralls in Benut*- 
zung. Allgemein warden Querriegel als Verbindung ^wischeh 
dem vorderen und riickwartigen Ende der Tur vorgesehen^ 
um eine zusatzliche Festigkeit der Tiir zu erzielen. Ob- 
wohl einige Betrachtungen dahingehend angestellt worden 
sind, solche Querriegel zum Aufnehmen von Stofl- bzw. Auf- 
prallkraften zu verwendeni. sind diese Querriegel oft hicht 
in Positionen angeordnet, in denen sie einen itia^imalen 
Schutz gegen hohe seitliche StoB- bzw. Aufprallkraf te 
gewahren. Selbst in Fallen, in denen derartige Txirquer-^ 
trager richtig positioniert sind, sind sie in Verbindung 
mit anderen Teilen des Kraf tf ahrzeugs nicht so ausgebil- 
det, daB sie in der Lage waren, die in der Tur erzeugtert 
Krafte in angemessener Weise auf die Pfosten "A" und "B*, 
d- h. die seitlich der Tiir befindlichen vertikalen Pfo- 
sten, und den Langstrager bzw. die Tiirschwelle d^s Kr^ft^ 
f ahrzeugs zu ubertragen. 

Mit der vorliegenden Erfindung soil eine Tur in einem 
Kraftfahrzeug mit verbesserter X\riderstandsf ahigkeit gegen 
seitlicbe StoBe zur Verfugung gestellt warden. 

Weiterhin soil mit der Erfindung eine Tiir in einem Kraft- 
fahrzeug mit einer verbesserten Einrichtung zma. Ubertra- 
gen von StoB- bzw. Aufprallkraften von der Tiir auf den 
Langstrager und die Pfosten zur Verfiigung gestellt werdeh. 

AuBerdem soil mit der Erfindung ein verbesserter Pfosten 
"A" fiir ein Kraftfahrzeug geschaffen werden, der die Ge- 
lenkverbindungen verstarkt, so daB ein Ausfall der Gelen- 
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ke im Falle von seitlichen StoBen oder einem seitlichen 
Aufprall gegen die Tiir minimalisiert wird. 

Dariiber hinaus soil mit der Erf indung ein verbesserter 
5 Pfosten "B" fiir ein Kraf tf ahrzeug mit einer verbesserten 
Einrichtung ziim Obertragen der Krafte in der Tiir auf den 
Pfosten "B" geschaffen werden. 

SchlieiSlich soli mit der Erfindung eine Kraf tf ahrzeugttir 
lo 2ur Verfiigung gestellt werden, die mit einem Langs trager 
bzw. einer Tiirschwelle von verbesserter Festigkeit so zu- 
sammenwirkt, daB dieser StoB- bzw. Auf prallkraf te von der 
Tiir erhalt und eine hohe Eindringwiderstandsf ahigkeit im 
Falle eines seitlichen StoBes bzw. Aufpralls gewahrlei- 
1 5 stet . 

Kurz zusaramengef afit wird gemaB der vorliegenden Erfindung 
eine Tiir fiir ein Kraf tf ahrzeug zur Verfiigung gestellt, 
die zwischen einem "A"-Pfosten und einem "B"-Pfosten auf- 

2o genommen wird. Ein Langstrager ist unterhalb der Ttir und zwi- 
schen den Pfosten vorgesehen. Ein Querriegel, der einen 
relativ konstanten Querschnittsbereich hat, erstreckt 
sich horizontal zwischen der Vordeirseite und der Riick— . 
seite bzw, zwischen dem vorderen und riickwartigen Ende 

25 der Tiir, Der Querriegel fluchtet mit einem Gelenk, das 
an der TUr vorgesehen und mit dem "A" -Pfosten verbunden 
ist, sowie mit einem Stift bzw. Bolzen auf dem "B"-Pfo- 
sten, so daB Krafte von der Tiir direkt auf die Pfosten 
iibertragen werden konnen. Eine Mehrzahl von Ansatzteilen 

3o erstreckt sich nach abwarts von dem Querriegel nach dem 
Boden der Tiir hin. Verblockungseinrichtungen bzw. -ele- 
mente verbinden die Ansatzteile vom Boden der Tiir her mit 
dem Langstrager, so dafi Krafte von dem Querriegel auf den 
Langstrager iibertragen werden. Die im Langstrager erzeug- 

35 ten bzw. auf diesen iibertragenen Krafte werden auf . andere 
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Telle des Kraf tf ahrzeugs elnschlieBllch der Pfosten liber- 
tragen. 

Die vorstehenden sowle we it ere Vortelle und Merkmale der 
5 Erfindung werden nachfolgend anhaiid elnlgerr in den Fig. 
1 bis To der Zeichnung Im Prinzip dargestellter , besonders 
bevorzugter Ausf lihrungsf ormen naher erlautert; es zelgen: 

Fig. 1 eine Anslcht der Innenseite einer Tur gemafi der 
-Jo vorliegenden Erfindung, wobei aus Darstellungs- 

griinden Telle weggebrochen sind; 

Fig. 2 eine auseinandergezogene Anslcht, welche Telle 
der Tur, den als Verstarkung vorgesehenen Quer- 
15 rlegel und die Ansatztelle , die in Fig. 1 ge- 

zeigt sind, veranschaullcht ; 

Fig. 3 eine Anslcht langs der Linie 3-3 der Fig. 1; 

2o Fig. 4 eine Anslcht langs der Linie 4-4 der Fig. 3; 

Fig. 5 eine Querschnittsansicht eines v^rgro0erten 

Teils, der in dem Krels 5 in Fig. 3 dargestellt 
1st, und zwar zusammen mit elnem Tell des Langs- 
25 tragers; 

Fig. 6 . eine auseinandergezogene Ansicht, die Elnzel- 
heiten des Seitentragers' in dessen Beziehung 
zu den Verbindungselementen der tDur veran- 
3o schaulicht; 

Fig. 7 . eine Ansicht langs der Linie 7-7 der Fig. 1; 

Fig. 8 eine Querschnittsansicht langs der Linie 8-8 der 
35 Fig- 7; 
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Fig. 9 eine auseinandergezogene Darstellung, die Ein- 
zelheiten eines "A"-Pfostens gemaB der vorlie- 
genden Erfindung veranschaulicht; und 


5 Fig. 1o 


eine auseinandergezogene Darstellung, die Ein- 
zelheiten eines "B"-Pfostens gemaB der vorlie- 
genden Erfindung zeigt. 


Es sei zunachst insbesondere auf die Fig. 1 bis 5 Bezug ge- 
lo nommen/ wonach die darin dargestellte Kraf tf ahrzeugtiir 1o 
eine innere Fiillwand 12 und eine aufiere Fiillwand 14 auf- 
weist. Die Ttir 1o kann insofern von konventioneller Aus- 
fiihrung sein, als sie ein' Fenster 16 aufweist und als Ver- 
bindung zwischen einem Pfosten "A" und einem Pfosten "B" 
15 in einem Kraf tf ahrzeug vorgesehen wird, wobei also rait 

dem Pfosten "A" uiid dem Pfosten "B" die beiden der Tiir zu- 
geordneten seitlichen Tiirpfosten gemeint sind. Soweit es 
sich urn das auBert; Aussehen handelt/ ist die Tiir 1o kon- 
ventionell, so daii die diesbeziiglichen Einzelheiten nicht 
2o besonders erwahnt werden. 


Ein Querriegel 18, der auch als Turbalken bezeichnet wer- 
den kann, ist mittels Klebstoff oder in einer anderen ge- 
eigneten Weise an der auBeren Fiillwand 14 befestigt. Der 

25 Querriegel 18 erstreckt sich von der Vorderseite 2o der 
Kraftfahrzeugtiir 1o, die mit dem "A^'-Pfosten verbunden 
wird, zur Ruckseite 22, die dicht benachbart dem "B"-Pfo- 
sten 2U liegen kommt, wenn die Tiir in das Kraf tf ahrzeug 
eingebaut ist. Der Querriegel 18 hat langs seiner gesam- 

3o ten Breite im wesentlichen die gleiche Querschnittsf la- 
che bzw. den gleichen Querschnitt. Deswegen hat der Quer- 
riegel unabhangig davon, ob er im Bereich der Mitte der 
TUr Oder im Bereich jeder Seite der Tiir getroffen wird, 
eine hohe StoBf esttgkeit . Der Ttirquerriegel 18 kann im 

35 Querschnitt rinnenartige , insbesondere U-formige, Abschnit- 


1 30061 /OA 1 6 


: ■ ] , ' O ^^ 3103580 

- 9 - 

te 25 und 27 aufweisen/ die ihm eine besonders gute Fe&tig- 
keit verleihen. Der Querriegel 18 kann im Gegensatz zu 
Querriegeln, die verbolzt sind, als ein fast eingebautei^ 
bzw. unbeweglicher Querriegel angesehen werden. 

Mehrere Ansatzteile 24 sind so dimensioniert , daS sie in 
Ansatze oder Abschnitte 26 passen, die einstuckig mit dem 
Querriegel 18 sind. Jedes der Ansatzteile 24 weist ein 
Paar Schraubbolzen 28 auf , die eine gegenseitige Blocki'e- 
rung zwischen der Tiir und einem Langstrager bewirken, wie 
nachstehend erlautert wird. 

Wie in Fig. 2 dargestellt, sind die Schraubbblzen 28 mit 
Gewinde versehen und so bemessen, dal3 sie durch Flatten 
3o, den Boden einer Fullwand 32 der Tlir, durch Offnungen 
35 in einer Z-Platte, die eine untere Turverstarkung 34 
bildet, durch Offnungen 38 in den Ansatzteilen 24 zu Ab- 
deckplatten 36 hindurchgehen . AuBerdem ist in Fig. 2 ein- 
inneres Tiirverstarkungsteil 4o dargestellt. 

Es sei niin auf Fig. 3 Bezug genommen, in der zusatzliche^ 
in Fig. 2 nicht gezeigte Elemente dargestellt* sind- D^yt 
streifenformige Abschnitt 42 kann als ein Teil des Bodens 
32 betrachtet werden, soweit die Verbindungen der Schraub-^ 
bolzen 28 betrbffen sind. Der Abschnitt der unteren Full- 
wand 42 erstreckt sich unterhalb des Verriegelungsmecha- 
nismus und ist in geeigneter Weise an der auBeren Full- 
wand 14 angeschweiBt oder in sons-t:iger Weise befestigt.. 

Gelenkelemente 44 und 46 sind mit der Vorderseite 2o der 
Tiir 1o verbunden und mit dem Pfosten "A" des Kraftfahr- 
zeugs verbindbar. Ein Bolzenteil 48 ist an dem £»£osten 
"B" des Kraftfahrzeugs befestigt. Der Querriegel 18 ist 
in einer Hohe angeordnet, die der Hohe einer typischen 
StoBstange entspricht. Der Grund dafiir besteht darin, daB 
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irgendein seitlicher Aufprall wahrscheinlich mit der StoB- 
stange eines anderen Kraf tf ahrzeugs geschieht oder diese 
StoBstange mit beteiligt ist. Wie anhand der folgenden 
Figuren deutiich beschrieben wird, werden Krafte, die in 
dem Querriegel 18 infolge eines seitlichen Aufpralls er- 
zeugt werden, durch das Gelenk 46 auf den Pfosten "A" und 
durch die Bolzen 48 auf den Pfosten "B" ubertragen- Dar- 
iiber hinaus werden die Krafte in der Fullwand oder dem 
Querriegel 18 durch den gegenseitigen Verblockungsmecha- 
nismus, der die Ansatzteile 24 und die Schraubbolzen 28 
umfaBt, auf den Langstrager des Kraf tf ahrzeugs ubertragen. 
Die Krafte in dem Langstrager werden ihrerseits auf die 
Pfosten "A" und "B", auf das Fahrzeug, den Boden, das 
Dach und den Windhaubenauf bau des Kraf tf ahrzeugs ubertra- 
gen. 

Es sei darauf hingewiesen, daB der horizontal angeordnete 
Querriegel mit einem relativ konstanten Querschnitt von 
der Vorder- zur Ruckseite der Tiir sicherstellt , daB seit- 
liche Aufprallkrafte an alien Stellen quer uber die Tiir 
und nicht nur gerade in der Mitte aufgenommen werden. Der 
Querriegel 18 ist auBerdem im Gegensatz zu einem verbolz- 
ten bzw. mit Stiften eingesteckten Querriegel ein fest. 
eingebauter bzw. unbeweglicher Querriegel. Dadurch wird 
es ermoglicht, Energie oder Belastungen von den vorderen 
und rtickwartigen Teilen der Tiir zu iibertragen. 

Der gesamte Auf bau der Tiir dient dazu, die in dem Quer- 
riegel 18 erzeugten Aufprallkrafte auf andere Telle des 
Kraftf ahrzeugs zu ubertragen. Wegen der hohen VJirksam- 
keit der tibertragung der KrSfte im Querriegel 18 ist es 
erforderlich, die Pfosten "A" und "B" sowie den Langstra- 
ger zu verstarken, damit diese Telle befahigt werden, die 
vom Quertrager 18 der Tiir ubertragenen Krafte aufzunehmen. 
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Wenn die Pfosten "A" und "B" und der LSngstrSger nicht in 
der Lage sind, genugend starke Krafte auszuhalten, dann 
wird die wirksame Ubertragung von Energie von dem Quet- 
riegel 18 der TGr unzweckmaBig, hinsichtlich des gewiinSch'- 
5 ten Zwecks untauglich. VTenn beispielsweise die durch das 
Gelenk auf d^n Pfosten "A" ubertragenen Krafte zu groB 
sind, dann haben diese das Bestreben, das Gelenk abzurai- 
Ben und eine Drehung des Pfostens "A" zu bewirken* AuBer- 
dem hat der Pfosten "B", wenn er nicht genUgend stark aus-- 

1o gebildet ist, ebenfalls das Bestreben, sich zu drehen, 

wenn dlirch den Bolzen 48 von der TUr her darauf gentigend 
Krafte einwirken. Auch ist es, da die Ansatzteile 24 Kraf*^ 
te von dem Querriegel auf den Langstrager ubertragen, not- 
wendig, den Langstrager zu verstarken, damit dieser die 

15 darauf ubertragenen Krafte wirksam aushalt. 

Es sei nun auf die Fig. 5 und 6 Bezug genommen, in denen 
Einzelheiten des LSngstragers 5o dargestellt sind. Die 
Langstrageranordnung 5o umfaBt eine auBere Schwelle Si , 

2o die in geeigneter Weise an einer inneren Schwelle 52 be- 
festigt ist. Die auflere und innere Schwelle 51 bzw. 52 
bilden eine UmschlieBung, die identisch mit solchen ist, 
wie sie in LSngstragern in vielen konventionellen Kraft- 
fahrzeugen verwendet werden. Ein LMngstrager-Verstarkungs- 

25 teil 54 ist innerhalb des HauptlangstrSgers 5o votg&se- 
hen. Die Einzelheiten, die den in Fig. 5 gezeigten Langs- 
trager 5o betreffen, sind in Fig. 6 dargestellt. 

Es ist ein Langstrager-Viertelfullwandmontagef lansch .56 
3o vorgesehen (Fig. 6) . Das Langstrager-Verstarkungsteil 54 
wird in geeigneter Weise an dem Viertelfullwandroontage- 
f lansch 56 befestigt. Mehrere Stiitzenbef estigungsteile 
58 werden mit der Viertelfullwand 56 verbunden und kSnnen 
die Schra\ibbolzen 28 der Tur aufnehmen. Es konnen auCh 
35 Unterlagestiicke 6o unterhalb der Viertelfullwand 56 vor- 
- gesehen werden. 
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Es sind mehrere Langstrager-Stiitzen 62 vorgesehen, die 
in das Langstrager-Verstarkungsteil 54 passen. Stxitzen 
bzw* Stiitzenbef estigungsteile 64 und Biigel 66 sind dazu 
vorgesehen, die Montagegruppe an Ort und Stelle zu halten. 
5 Die Verstarkung 54 erhoht die Festigkeit des konventio- 

nellen Langstragers 5o in hohem MaBe, so dafi sie ihn star- 
ker befahigtr alle darauf ausgeiibten Belastungen aufzu- 
nehmen, Dariiber hinaus wird die LSngstrager-Verstarkung 
54 durch die Langstrager-Stiitzen 62 weiter verstarkt. Die 
1o erhohte Festigkeit ist in dem Bereich notwendig, in dem 

Aufprallkraf te von den Schraubbolzen 28 durch die Stiitzen- 
bef estigungsteile 58 auf den Langstrager iibertrageh werden 
konnen. Diese Krafte werden direkt von den Langstrager- 
Stiitzen 62 aufgenommen. 

15 

Wenn die Schraubbolzen 28 in die Stiitzenbef estigungsteile 
58 eingefiigt sind, d. h. wenn die Tiir. geschlossen ist, ist 
eine gegenseitige Blockierungseinrichtung zwischen der Ttir 
und dem Langstrager hergestellt, um die auf den Querriegel 

2o 18 der Tiir wirkende Belastung direkt auf den Langstrager 
zu iibertragen. Weil der LangstrMger einen sehr starken 
bzw. festen Aufbau hat, ist er in der Lage, die Krafte, 
die von der gegenseitigen Blockierungseinrichtung herkom- 
men, auszuhalten. WirkungsmaBig bildet die Anordnung ein 

25 Mittel, den Tiirquerriegel nach abwarts zum Boden der Tiir 
zu verlangern, Der Querriegel ist wirkungsmaBig direkt 
mit dem Langstrager verbunden. 

Wenn die Ttir 1o einem seitlichen Aufprall von auBen her 
3o ausgesetzt ist, dann tret en die Schraubbolzen 2 8 mit den 
Stiitzenbef estigungsteilen 58 in Eingriff • Der Zweck der 
Stiitzen bzw. Stiitzenbef estigungsteile 64 besteht darin, 
als Verstarkung zu dienen, da die Schraubbolzen und Stiit- 
zenbef estigungsteile 58 allein nicht in der Lage sind, 
35 die Belastung auszuhalten, und daher sind solche Verstar- 
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kungen in den Bereichen der Kraf teinwirkungen erforder- 
lich. Wenn die Kraft den Langstrager erreicht, wird sie 
auf die. Pfosten "A" und "B" des Kraf tf ahrzeugs sowie auf 
die Bodenschale iibertragen. 

5 

- Es sei nun auf Fig. 9 Bezug genoramen, in d^r in einer 
auseinandergezogenen Ansicht Einzelheiten des Pf Cstens 
"A" dargestellt sind. Die TUr 1o wird mit einem verstark-- 
ten Pfosten "A" verbunden, der einen Teil des Hauptkorpers 

1o des Kraf tf ahrzeugs bildet, dessen Einzelheiten nicht dar- 
gestellt sind* Der verstarkte Pfosten "A" umfaBt einen 
auBeren Verstarkungs-"A" -Pfosten 68 mit einem Vferstarkungs- 
abschnitt 72. Ein Pfosten 7o ist zwischen dem auBeren Ver- 
starkungsteil 68 und einem inneren "A" -Pfosten 74 vorge- 

15 sehen. Die Pfosten 72 und 74 sind konventionell , wobei 
der hinzugefiigte Pfosten 6 8 mit seinem Vers tar kungsab- 
schnitt 72 ein Mittel zum Verstarken der konventionellen 
Pfosten bildet. 

2o An der Riickseite des inneren "A"-Pfostens 74 ist ein Ver- 
starkungsteil 76 befestigt. Ein Teil 7 8 bildet ein Pfo- 
stenversteifungsteil. Der Zweck dei Telle 76 und 78 be- 
steht darinr eine Antiverdrillungsklammer fiir den Aufbau 
des "A"-Pfostens zu bilden, der die Pfosten 68, 7o und 
2 5 74 aufweist. 

Der Zweck der Ver star kungen des "A"-Pfostens besteht un- 
ter anderem darin, zu verhindern, 'dafl die Gelenke 44 und 
46 1, die normalerweise am Aufbau des "A"-Pfosten3 in einer 

3o konventionellen Weise befestigt sind, von der Anordnung 

des "A"-Pfostens abgerissen bzw- "abgeschalt" werden kon- 
nen. Der Teil 72 windet sich im Ergebnis um die Gelenke 
44 und 46, so daB er den "Abschalvorgang" verhindert. In- 
folgedessen hat der Haupt- "A" -Pfosten 7o bei einem Auf- 

35 prall nicht die Tendenz, gedreht zu werden, und die Ge- 
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lenke 44 und 46 haben die Tendenz, am Haupt-"A"-Pf osten 7o 
befestigt zu bleiben. Im Ergebnis wirken das Verstarkungs- 
teil 68 und der Tail 72/ der die Gelenke aufnimmt, so daB . 
sie sich durch diesen hindurch erstrecken, als ein Ver- 
5 doppler zum Schutz der Gelenkbiigel. 

Es sei nun auf Fig, 1o Bezug genommen, in der Einzelheiten 
des Pfostens "B" veranschaulicht sind. Der Pfosten "B" ist 
auf der Klinkenseite der Tiir vorgesehen und in den Haupt- 

1o teil des Kraf tf ahrzeugs in einer konventionellen Weise 

eingebaut, so daB die Einzelheiten, die sich auf den ge- 
samten Hauptteil des Kraf tf ahrzeugs beziehenr nicht dar- 
gestellt sind. Der Bereich 8o des Pfostens "B" ist so di- 
mensioniert , daB er ein Verstarkungsteil 82 aufnehmen kann. 

15 Das Teil 82 wird mittels einer Abgrif f platte 84 an Ort und 
Stelle gehalten, die an einer Platte 86 befestigt wird. 
AuBerdem ist ein Plattenbef estigungselement 88 vorgesehen- 

Der Bolzen 48 ist so angeordnet, daB er itiit dem unteren 
2o Gelenk der Tiir fluchtet, Friiher wurde der SchlieBmechanis- 
mus als ubertragungsmittel zwischen der Tiir und dem Pfo- 
sten "B" benutzt, jedoch wird die SchlieBe nun gesichert, 
so daB sie ihre vorgesehene Aufgabe als TurschlieBe noch 
erfiillen kann. 

25 

Eine Klammer 9o ist so vorgesehen, daB sie mit dem Bolzen 
48 fluchtet/ so daB sie Krafte von diesem beim Aufprall 
abfangt. Die Kraft von der Strebe'bzw. Klammer 9o wird 
auf Querbalken, wie beispielsweise den Querbalken 92, iiber- 
3o tragen, Verschiedene andere Elemente, die dargestellt 

sind, umfassen den FuBboden 94 und eine riickwarige FuBer- 
hohung 96. 

Nach den Fig. 7, 8 und 1o ist der Bolzen 48 mit dem "B"- 
35 Pfosten 8o verbunden. Der Bolzen 48 stimmt eng mit der 
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Hohe einer Stofistange von vielen konventionelLen Kraft- 
fahrzeugen (nicht dargestellt) uberein, da dieses der Be- 
reich ist, in dem die Tiir allgemein maxim^le Auf prallkraf- 
te aufnehinen muB. Der Bolzen 48 fluchtet auBerdem mit dem 
5 unteren, vorderen Gelenk der Tiir, so daB AufprallkrMf te, 
die auf die Tiir ausgeiibt werden, iiber das vordere Gelenk 
46 und das Bolzenelement 48 auf die Pfosten libertra^en wer- 
den. Der Bolzen 48 ist so angeordnet, daB er sich in ein 
Verriegelungsbehalter- bzw. -umf assungsteil 98 hinein be- 

1o wegtr das am Rand der Tiir befestigt ist- Jedoch ist der 
Bolzen 48 ein passiver Bolzen und kein Verriegelungsbol- 
zen. Obwohl der Bolzen 48 nicht verriegelt, wenn sich die 
Tiir in der Tiir bewegt, wie es infolge eines sehr starken 
seitlichen Auf pr alls geschehen kann, tritt der Bolzen 4 8 

15 mit dem Behalter bzw, Umf assungsteil 98 in Eingriff und 
iibertragt die Belastung von der Tiir auf den Pfosten "B*'. 

Die verschiedenen Verstarkungsvorrichtungen machen den 
Pfosten "B" fahig, die Belastungen, die vom Querriegel 
2o 18 her iibertragen werden, auszuhalten, ohne daB er die 
Tendenz hat, sich zu verdrillen oder sich zu drehen. Wie 
aus Pig. 1o ersichtlich ist, iibertragt die Strebe 9o 
auch einen Teil der Energie auf das Bodenteil 94. 

25 Es ist infolgedessen ersichtlich, daB mit der vorliegenden 
Erf indung eine verstarkte Tur zur Verfugung gestellt wird, 
die in der Lage ist, Auf prallkraf te von einem Querriegel 
in der Tur direkt auf die Pfosten* "A" und "B" wie auch 
auf den Langstrager zu iibertragen. Alle Elemente, die 

3o Krafte von dem Querriegel aufnehmen, sind verstSfkt wor- 
den, damit sie fahig gemacht werden, die durch den Quer- 
riegel iibertragenen erhohten Krafte aufzunehmen. 
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